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Преподаватель Юсупова-Вельгорская Лидия Александровна

ОП.13 История развития автомобильного транспорта

Тема 9 Основные этапы развития отечественного автомобильного транспорта
Лекция 10

Цели занятия: 
- образовательная - изучить историю развития отечественного автомобильного транспорта в период Великой Отечественной войны и послевоенные годы, в период создания семейства современных отечественных автомобилей оригинальной конструкции и развития специализации автомобилей;
- воспитательная – воспитание интереса к выбранной специальности, привлечение студентов к самостоятельной творческой работе;

- развивающая – развитие умения анализировать, сравнивать и обобщать полученную информацию, творчески мыслить.
Задачи занятия: рассмотреть наиболее важные достижения четвертого, пятого и шестого этапа развития отечественного автомобильного транспорта.

Мотивация: выполнение заданий данного занятия способствует расширению кругозора будущего специалиста среднего звена в сфере автомобильного транспорта.
Задание студентам: 

1. Записать в тетрадь и выучить конспект лекции.
2. Ответить на контрольные вопросы к лекции. Фотографию конспекта и ответы на контрольные вопросы в формате Word в текстовом документе или тексте электронного письма прислать на электронный адрес umkgatt@mail.ru в срок до 08.00 08.11.2021 г.
План

1. Этап четвертый – развитие отечественного автомобильного транспорта в период Великой Отечественной войны и послевоенные годы (1939 - 1947 гг.). 
2. Этап пятый – создание семейства современных отечественных автомобилей оригинальной конструкции (1948-1957 гг).

3. Этап шестой – развитие специализации автомобилей (1958-1967гг.)
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Конспект лекции:
Вопрос 1 Этап четвертый – развитие отечественного автомобильного транспорта в период Великой Отечественной войны и послевоенные годы (1939 - 1947 гг.). 
В начале этапа серийно производились грузовые автомобили ГАЗ-60 с резиновыми гусеницами и цепной передачей (рис.10.1).
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Рис. 10.1. – Автомобиль ГАЗ- 60 (мест - 2, скорость – 35 км/ч, 4 цилиндра)

В 1940 году в производство поступил первый легковой автомобиль повышенной проходимости ГАЗ-61 с приводом на все колеса (рис.10.2) В начале Великой Отечественной войны он использовался как командирский автомобиль. Производился до 1941 г.
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Рис. 10.2. Первый легковой автомобиль повышенной проходимости ГАЗ-61 (число мест- 5; двигатель: число цилиндров- 6; скорость – 107 км/ч).
В 1941 году на Горьковском автомобильном заводе срочно начаты работы над командирским джипом ГАЗ-64 с открытым кузовом (рис.10.3, а). В 1942 году он был модернизирован в ГАЗ-67 с закрытым кузовом (рис.10.3, б). 
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а) Автомобиль ГАЗ-64 
(число мест - 4, число цилиндров - 4, скорость 100 км/ч)

	[image: image4.emf] 

б)  Автомобиль ГАЗ-67 (число мест- 4; число цилиндров – 4, скорость – 90 км/ч)


	Рис. 10.3 – Командирские джипы ГАЗ 64 (а), и ГАЗ -67 (б)



На шасси трехосного грузовика ГАЗ-ААА создан штабной автобус ГАЗ-05-193 с самостоятельной системой отопления (рис.10.4)
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Рис. 10.4. Штабной автобус ГАЗ-05-193 (число мест- 9; число цилиндров- 4; скорость – 65 км/ч).

В военные годы выпускался медицинский автомобиль ГАЗ-55 для перевозки раненых (рис.10.5) с более мягкими рессорами и гидравлическими амортизаторами в задней подвеске, системой вентиляции и отопления салона.
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Рис. 10.5. Медицинский автомобиль ГАЗ-55 (число мест-6-7; число цилиндров- 4; скорость – 70 км/ч).

В 1939 году завод приступил к выпуску автомобиля ГАЗ-42 с газогенератором (рис10.6). Топливом служил газ – продукт перегонки древесных чурок.
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Рис. 10.6.  Автомобиль ГАЗ-42 с газогенератором (число мест- 2; число цилиндров- 4; скорость – 50 км/ч).

В 1946 г. начато серийное производство автомобиля ГАЗ-20 "Победа" (рис.10.7). Автомобиль не имел рамы, т.к. кузов был несущего типа.
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Рис. 10.7. Автомобиль ГАЗ-20 «Победа» (число мест- 5; число цилиндров- 4; скорость –110 км/ч).

В июле 1947 года завод ЗИС изготовил первую партию автобусов ЗИС-154 (рис.10.8) для Москвы. Автобус имел дизельный двигатель, расположенный сзади, электрическую трансмиссию, кузов несущей конструкции вагонного типа, алюминиевую обшивку каркаса. Для входа пассажиров служила передняя дверь, а не задняя. Зеркала заднего вида еще не применялись.
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Рис. 10.8. Автобус ЗИС - 154 (число мест для сидения- 34, общее -60; число цилиндров- 4; скорость – 65 км/ч).

С августа 1945 года до 1958 года производился выпуск представительского легкового автомобиля ЗИС-110 (рис.10.9). В нем появились гидравлические толкатели клапанов и стеклоподъемники, главная гипоидная передача – узлы. 
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Рис. 10.9. Автомобиль ЗИС-110 (число мест- 7; число цилиндров- 8 скорость – 140 км/ч).

Вопрос 2 Этап пятый (1948-1957 гг.) – создание семейства современных отечественных автомобилей оригинальной конструкции.

К 1948 г. был достигнут максимальный довоенный уровень производства автомобилей.
Поставлены на поток оригинальные конструкции автомобилей, соответствующие условиям эксплуатации в СССР, такие как:

1) ГАЗ-20 "Победа"; 

2) ЗИС-110;

3) ЯАЗ-200 (МАЗ-200) (с 1947-1950 г. на ЯАЗ, с 1951 – 1959 на Минском АЗ) - первый отечественный серийный грузовик с двухтактным двигателем Дизеля, оснащенный насос-форсунками. Впервые в отечественном автомобилестроении были применены пятиступенчатая коробка передач, нагнетатель в системе питания двигателя, тахометр, крепление передних рессор к раме через резиновые подушки (рис. 10.10).
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Рис. 10.10. Автомобиль МАЗ-200 (грузоподъемность –7 т; число цилиндров- 4 скорость – 65 км/ч).
4) В 1950 г. создан МАЗ-525 – первый в СССР карьерный самосвал (рис.10.11). 
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Рис. 10.11 Автомобиль МАЗ-525 (грузоподъемность- 25 т; число цилиндров-12; скорость – 30 км/ч).

5) С 1946-1975 г. выпускался автомобиль ГАЗ-51 – самый распространенный в СССР (рис. 10.12).
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Рис. 10.12. Автомобиль ГАЗ-51А (грузоподъемность –2,5 т; число цилиндров- 6 скорость – 70 км/ч).

6) В 1956 году был выпущен автомобиль ГАЗ-21 «Волга» (выпускался до 1970 г.) (рис.10.13)

На автомобилях ГАЗ-21 впервые в СССР нашли применение: двигатель с блоком цилиндров из алюминиевого сплава и мокрыми гильзами, гидравлический привод выключения сцепления, подвесные педали.
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Рис. 10.13. ГАЗ-21Р «Волга» (число мест- 5; число цилиндров- 4 скорость –130 км/ч).

7) В 1947 г. Московским заводом малолитражных автомобилей разработана конструкция нового автомобиля "Москвич –400" (рис.10.14), 
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Рис. 10.14. Москвич-400 (Число мест- 4; число цилиндров- 4, скорость –90 км/ч)
8) В 1955 году ЗИС освоил серийный выпуск первого советского междугороднего автобуса ЗИС-127 (рис.10.15). В задней части несущего кузова находился двухтактный двигатель Дизеля марки ЯМЗ-206. Оборудование автобуса включало: 2 радиатора для охлаждения моторного масла, генератор переменного тока, гидроусилитель руля, пневматический привод тормозов, гидравлический привод управления сцеплением. 
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Рис. 10.15 Автобус ЗИС-127 (число мест- 32; число цилиндров- 6скорость – 95 км/ч).

Вопрос 3 Этап шестой - развитие специализации автомобилей (1958-1967гг.) 
Существующая структура автопарка (70% автомобилей с бортовой платформой) не могла удовлетворить растущие потребности народного хозяйства в автомобильных перевозках. 

Задача этапа - увеличение доли специализированных автомобилей в автопарке страны. Налажено производство специализированных автомобилей более чем на 17 заводах. 
С 1959 г. Ярославский автомобильный завод прекратил выпуск автомобилей, оставив производство двигателей Дизеля. Производство трехосных грузовых дизельных автомобилей передано Кременчугскому автомобильному заводу.

Производство карьерных самосвалов МАЗ-525 и МАЗ-530 (рис.10.16) в 1959 г. передано с Минского автозавода Белорусскому автозаводу (БелАЗ).
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Рис. 10.16. Автомобиль МАЗ-530 (грузоподъемность-40 т; число мест- 2; число цилиндров-12; скорость –43 км/ч).

Выпуск автобусов малой вместимости начат Курганским автобусным заводом (КАвЗ) с 1958 г., средней - на Ликинским автобусным завод (ЛиАЗ) с 1959 г., автобусов особо малого класса – Рижским автобусным заводом (РАФ) с 1961 г.

ЛиАЗ с 1967 года начинает выпускать большой городской автобус ЛиАЗ-677 (рис.10.17) вместимостью до 110 пассажиров. Автобус имел мощный двигатель, рулевое управление с гидроусилителем, автоматическую коробку передач, скорость 70 км/ч. 
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Рис. 10.17.  Автобус ЛиАЗ-677 

В 1960 г. Запорожский автомобильный завод "Коммунар" организовал производство легковых автомобилей особо малого класса "Запорожец" (ЗАЗ -965) (рис. 10.18). 
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Рис. 10.18. ЗАЗ-965 (число мест - 4, цилиндров – 4, скорость – 90 км/ч)

Контрольные вопросы:

1. Какие модели автомобилей производились на этапе развития отечественного автомобильного транспорта в период Великой Отечественной войны и послевоенные годы?

2. Какие транспортные средства массово производились в период создания семейства современных отечественных автомобилей оригинальной конструкции?

3. В какой период велось производство легкового автомобиля ЗИС-110 и в чем особенности его конструкции?
4. В каком году было начато серийное производство автомобиля                 ГАЗ-20 «Победа»?
5. В чем состояла оригинальность конструкции автомобиля ЯАЗ-200 (МАЗ-200)?

6. В каком году было начато производство автомобиля ГАЗ-21 «Волга» и в чем состояли инновационные особенности его конструкции?

7. Что явилось предпосылкой развития специализации автомобилей в СССР?
8. На производстве каких транспортных средств специализировались Ярославский, Кременчугский, Белорусский, Ликинский, Курганский автомобильные заводы?

